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Préambule 

vǳΩŜǎǘ-ce-que le DOCP ? 

Le 5ƻǎǎƛŜǊ ŘΩhōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ŘŜ /ŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ tǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ό5h/tύ Ŝǎǘ ƭŜ ŘƻŎǳƳŜƴǘ de référence du STIF, 
ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ en Île-de-France, pour la présentation des projets ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 
de transport au stade des études de faisabilité. Son objectif est ŘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ 
ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ du projet. Le DOCP présente les caractéristiques 
principales et les principaux impacts du projet.  

Une fois approuvé par le Conseil du STIF, le DOCP constitue le dossier support de la concertation. Sur la 
base du bilan de la concertation, des études techniques plus précises (schéma de principe), seront 
menées, puis soumises au public dans le cadre d'une enquête d'utilité publique. 

Les partenaires du projet 

Le présent dossier a été réalisé par le STIF, autorité organisatrice des transports en Ile-de-France et 

ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ǇǊŞŀƭŀōƭŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΣ Ŝƴ ŞǘǊƻƛǘŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜ 

Département des Hauts-de-Seine.  

Pour les ǇƘŀǎŜǎ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎΣ ƭŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎŜǊŀ ǇŀǊǘŀƎŞŜ ŜƴǘǊŜ Υ 

¶ ƭŜ {¢LC ǇƻǳǊ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŀƞǘǊŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΣ 

¶ le Département des Hauts-de-Seine pour les aménagements urbains. 

 

Le Département des Hauts-de-Seine et la Région Île-de-France sont financeurs des études relatives à 

cette opération dans le cadre du Contrat Particulier Région Département pour la période 2009-2013. 

Leur participation se décompose de la manière suivante : 

¶ Région : 48% 

¶ Département : 52% 
 

Les collectivités locales situées sur le tracé du tramway sont également partenaires du projet :  

¶ La ville de Nanterre ;  

¶ La ville de Rueil-Malmaison ; 

¶ La ville de Colombes. 

 

Ces trois communes font désormais partie de Métropole du Grand Paris, au sein des territoires : 

- T4 Paris Ouest La Défense (Nanterre, Rueil-Malmaison) 

- T5 Boucle Nord de Seine (Colombes)  

 

Enfin, des échanges réguliers sont organisés avec les acteurs en interface avec le projet, notamment : 

¶ [Ω9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇǳōƭƛŎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ de la Défense Seine-Arche (EPADESA) ; 

¶ [ŀ {ƻŎƛŞǘŞ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ƳƛȄǘŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ bŀƴǘŜǊǊŜ ό{9ab!ύ ; 

¶ [ΩUniversité Paris Ouest Nanterre La Défense ; 

¶ La Société Nationale des Chemins de fer Français (SNCF) ; 

¶ La Société du Grand Paris (SGP). 

 

Une ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŞǘǊƻƛǘŜ ŀǾŜŎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ŀ ŞǘŞ ǊŜŎƘŜǊŎƘŞŜ Řŝǎ ƭŜ ŘŞōǳǘ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ 
du présent dossier. Des comités techniques et des commissions de suivi sont organisés régulièrement 
ǇŀǊ ƭŜ {¢LC ŀŦƛƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŜǊ Ŝǘ ŘΩƛƳǇƭƛǉǳŜǊ ƭŜǎ ŀŎǘŜurs ƭƻŎŀǳȄΣ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ǇŀǊǘŀƎŞΦ  
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1. Présentation du projet 

1.1 Le tramway T1 

La ligne de tramway T1, mise en service en 1992 entre Saint-Denis et Bobigny, a consacré le retour du 
tramway en Île-de-CǊŀƴŎŜΦ 9ƭƭŜ ŀ ŞǘŞ ǇǊƻƭƻƴƎŞŜ Ŝƴ нлло Ł ƭΩ9ǎǘΣ ƧǳǎǉǳΩŁ bƻƛǎȅ-le-Sec, puis en 2012 à 
ƭΩhǳŜǎǘ ƧǳǎǉǳΩŁ !ǎƴƛŝǊŜǎ-Gennevilliers-Les-Courtilles. [ŀ ƭƛƎƴŜ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭƻƴƎǳŜ ŘŜ мт ƪƳΦ 

Sa fréquentation (près de 180 000 voyageurs par jour fin 2013) atteste de son importance pour la 
desserte des quartiers et le maillage du réseau de transport collectif. 

Elle emprunte un tracé en rocade en interconnexion avec plusieurs lignes de transports lourds, 
pénétrantes vers Paris (Transilien H, RER C, D et E, Métro 5, 7, 13). 

[Ŝ ǘǊŀƳǿŀȅ ¢м Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ : 
 

¶ tƭŀƴ ŘΩ!Ŏǘƛƻƴǎ /ƻƻǊŘƻƴƴŞŜǎ Řǳ ¢ǊŀƳǿŀȅ T1 (PACT T1), concernant les infrastructures 
« historiques » entre Saint-Denis et Bobigny-Pablo-Picasso. Il vise à améliorer les conditions 
ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΣ Ŝǘ Ł ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ 
au renouvellement du matériel roulant ; 
 

¶ T1 Bobigny ς Val de Fontenay, comprenant la reprise des infrastructures existantes entre 
Bobigny - Pablo Picasso et Noisy-le-{ŜŎΣ Ŝǘ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ƧǳǎǉǳΩŁ ±ŀƭ-de-CƻƴǘŜƴŀȅΦ [ΩŀǾŀƴǘ-
projet a été approuvé lors du Conseil du STIF du 1er octobre 2014; 
 

¶ T1 Asnières ς ColombesΣ ǇǊƻƭƻƴƎŜŀƴǘ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ǾŜǊǎ ƭΩƻǳŜǎǘ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ƭŜ ǘǊŀƳǿŀȅ 
T2 (Colombes). Ce prolongement est envisagé en deux phases, sous réserve des financements à 
venir : 

o Phase 1 : Les Courtilles - Les Quatre Routes (horizon fin 2018). Φ [ΩŀǾŀƴǘ-projet a été 
approuvé lors du Conseil du STIF du 8 juillet 2015 ;  

o Phase 2 : Les Quatre Routes - Gabriel Péri (horizon 2023). 
 

Le présent rapport a pour objet ƭŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ¢м Ł ƭΩƻǳŜǎǘ après le croisement avec la 
ligne T2, vers Nanterre et Rueil-Malmaison. Il permettra notamment de desservir les pôles multimodaux 
de Nanterre-Université (Transilien L et RER A) et de Nanterre ς La Boule (future ligne 15 du métro). 

 

A terme, la ligne de tramway T1 couvrira un linéaire de près de 40km depuis Val-de-CƻƴǘŜƴŀȅ ƧǳǎǉǳΩŁ 
Rueil-Malmaison. Connectée ŀǳȄ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ƳƻŘŜǎ ƭƻǳǊŘǎ ŘŜ ƭΩ9ǎǘΣ Řǳ bƻǊŘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩhǳŜǎǘ CǊŀƴŎƛƭƛŜƴ, elle 
constituera un élément structurant du réseau de transports collectifs, avec une vocation de desserte fine 
des territoires. 
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Illustration 1. Développement de la ligne T1 : tronçon historique et prolongements (STIF 2013) 

 

1.2 Le prolongement vers Nanterre et Rueil-Malmaison 

1.2.1 De 1890 à 1935, le tramway Paris ς Saint-Germain 

Une première ligne de tramway est mise en service en 1890 entre la place de l'Étoile à Paris et les gares 
de Rueil-Malmaison et Saint-Germain-en-Laye (exploitation en branche).  

[ŀ ƭƛƎƴŜ ŎƻƴƴŀƛǘǊŀ ŘŜǎ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘǎ ǎǳŎŎŜǎǎƛŦǎ ƧǳǎǉǳΩŜƴ мфнм, lorsque la Société des transports en 
commun de la région parisienne (STCRP) absorbe l'ensemble des compagnies de tramways du 
département de la Seine, et reprend notamment l'exploitation de la ligne Paris-Saint-Germain.  

La ligne 58 Porte Maillot ς Saint-Germain-en-Laye, Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ƧǳǎǉǳΩŜƴ мфорΣ ǎΩƛƴǎŞǊŀƛǘ ǎǳǊ ƭΩŀŎǘǳŜƭƭŜ 
RD913 à Nanterre et Rueil-Malmaison partiellement support du prolongement de ligne de tramway T1, 
objet du présent dossier. 
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Illustration 2. Plan du réseau de tramways de banlieue de la STCRP en 1921 

 

 

    

Illustration 3. Illustration de la ligne historique Paris ς Saint-Germain en Laye (source : wikipedia) 
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1.2.2 90 ans plus tard, le retour du tramway 

Le prolongement objet du présent dossier consiste à prolonger la ligne de tramway T1 depuis son 
croisement avec la ligne de tramway T2 à Colombes (rue Gabriel Péri) vers Nanterre et Rueil-Malmaison.  

Il est inscrit au Schéma Directeur de la Région Île-de-France (SDRIF), approuvé par le Conseil régional le 
18 octobre 2013. Il est également inscrit au Contrat Particulier Région Département des Hauts-de-Seine 
2009-2013. 

Les communes traversées sont Nanterre et Rueil-Malmaison, situées dans le Département des Hauts-de-
Seine. La ville de Colombes est également concernée au titre des interfaces avec le projet T1 Ouest 
Asnières ς Colombes. 

Ce prolongement, en correspondance avec le RER A, le Transilien L et la future ligne 15 du métro, 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΣ Ŝǘ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ 
possibilités de desserte de banlieue à banlieue. 

Il permettra notamment de desservir : 

¶ le /ŜƴǘǊŜ ŘΩ!ŎŎǳŜƛƭ et de Soins Hospitaliers (CASH) et le quartier du Petit Nanterre ; 

¶ ƭΩǳƴƛǾŜǊǎƛǘŞ Paris Ouest Nanterre La Défense ; 

¶ la Place de la Boule à Nanterre ; 

¶ les centres-villes de Nanterre et Rueil-Malmaison. 

 

Illustration 4. Prolongement du tramway T1 vers Nanterre et Rueil-Malmaison ς tŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ό{¸{¢w! 
2014)  
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1.3 Historique et planification 

1.3.1 Chronologie des grands documents de planification 

 

Illustration 5. Chronologie des décisions administratives 

 

1.3.2 Articulation du projet avec les politiques globales ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Ŝǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

[ΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ une liaison en transport en commun structurante vers Nanterre et Rueil-
Malmaison est inscrite dans les documents de planification et de contractualisation régionaux : 

a. 2009 : Contrat Particulier Région-Département 2009-2013 

Le Contrat Particulier Région-Département (CPRD) 2009-2013 signé entre la Région Ile-de-France et le 
Département des Hauts-de-Seine identifie le projet de « prolongement du T1 à Nanterre et Rueil-
Malmaison η Ŝƴ ǇǊŞŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ ōǳǎΦ /ŜǘǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ Ǿƛǎŀƛǘ Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ ƭŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘΩǳƴ .ǳǎ Ł Iŀǳǘ 
Niveau de Service, en cohérence avec une transformation ultime en tramway. 

b. 2013 : Ajustement du Contrat Particulier Région-Département 2009-2013 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ŀƧǳǎǘŜƳŜƴǘ Řǳ /tw5 ŀǇǇǊƻǳǾŞ ǇŀǊ ƭŀ wŞƎƛƻƴ OƭŜ-de-France le 20 juin 2013 et par le 
Département des Hauts-de-Seine le 21 juin 2013, le prolongement du T1 a été inscrit en mode tramway, 
vu les évolutions notables des perspectives de trafic liées à ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ мр Řǳ ƳŞǘǊƻΦ 
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c. 2013 : Schéma Directeur de la Région Ile-de-France (SDRIF) 

!ŘƻǇǘŞ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŘΩLƭŜ-de-France le 18 octobre 2013, et approuvé par décret après avis du 
Conseil ŘΩ9ǘŀǘ ƭŜ нт ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмоΣ ƭŜ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭŀ wŞƎƛƻƴ LƭŜ-de-France (SDRIF) identifie les 
territoires de La Défense et de la Vallée de la Seine (du Val-de-Seine à la boucle nord) comme pôle 
économique majeur devant répondre à des enjeux de rééquilibrage. Y sont notamment mentionnés des 
ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞΣ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƛǎǇŀǊƛǘŞǎ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ 
emploi / habitat. Le SDRIF vise également un territoire mieux maillé, favorisant la qualité et la diversité 
des espaces. 

Le projet de prolongement du tramway T1 vers Nanterre et Rueil-Malmaison y est identifiéΣ Ŝǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ 
Řŀƴǎ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ƭƻŎŀƭŜ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝƴ ƳǳǘŀǘƛƻƴΣ 
complémentaire au métro automatique du Grand Paris Express. 

d. 2014 : tƭŀƴ ŘŜ 5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴǎ ŘΩOƭŜ-de-France (PDUIF) 

Approuvé par le Conseil régional ŘΩLƭŜ-de-France par délibération du 19 juin 2014, le Plan de 
5ŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ¦Ǌōŀƛƴǎ ŘΩLƭŜ-de-CǊŀƴŎŜ όt5¦LCύ ǾƛǎŜ Ł ŎƻƻǊŘƻƴƴŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ƭŜǎ Ǉƻƭƛtiques des 
ŀŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ {ƻƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ Ŝǎǘ ŘΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ 
ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀŘŀǇǘŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀƞƴŜ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΦ 

Le PDUIF procède à une hiérarchisation des lignes de transport afin de permettre une meilleure lisibilité 
ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ όǎŜƭƻƴ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘΩǳƴŜ ƻffre structurante ou locale). 

Le prolongement du tramway T1 vers Nanterre et Rueil-Malmaison y est identifié dans le cadre du défi 
n°2 : « Rendre les transports collectifs plus attractifs ». Le mode tramway y est défini comme un mode de 
transports collectifs de surface, intégré à la ville, offrant une haute qualité de service en circulant sur des 
voies en site propre. Il complète le réseau ferroviaire et de métro et assure une desserte forte, en 
ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ ŘŜ ǾƛŜΦ 

e. 2015 : Contrat de Plan Etat-Région (CPER) sur la période 2015-2020 

Le contrat de plan Etat-Région, adopté par le Conseil régional le 18 juin 2015, prévoit 7,3 milliards 
d'euros d'investissements publics d'ici 2020 : 4,420 aŘǎ ϵ pour la Région Ile-de-France et 2,894 aŘǎ ϵ 
ǇƻǳǊ ƭΩÉtat. Il s'articule autour de quatre volets thématiques et un volet transversal dédié à la 
prospective: 

¶ volet mobilité multimodale, 

¶ volet enseignement supérieur et recherche, innovation, numérique et emploi, 

¶ volet transition écologique et énergétique, 

¶ volet territorial. 

[Ŝǎ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘǎ Řǳ ¢м Ł ƭΩ9ǎǘ ό±ŀƭ-de-CƻƴǘŜƴŀȅύ Ŝǘ Ł ƭΩhǳŜǎǘ ό/ƻƭƻƳōŜǎύ y sont mentionnés. Par 
ailleurs, le CPER identifie les projets dont les études doivent être lancées ou se poursuivre sur 2015-2020, 
ŀǾŜŎ ƭŜ Ŏŀǎ ŞŎƘŞŀƴǘ ƭŜ ƭŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇǊŜƳƛŜǊǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŞǾŜƴǘǳŜƭǎΣ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ŎŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ 
relevant a priori de la prochaine période de programmation, après 2020. À ce titre, une provision est 
prévue pour permettre le lancement ou la poursuite des études, les premières acquisitions foncières et 
les premiers travaux éventuels de ces projets. 

f. Plans locaux ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ  

Le PLU de la ville de Nanterre est entré en vigueur le 15 décembre 2015. Il tient compte du 
prolongement du tramway T1, qui répond notamment à un objectif de désenclavement du quartier du 
Petit-Nanterre et permettra un accès plus facile des Nanterriens aux grands équipements régionaux.  

Le PLU de la ville de Rueil-aŀƭƳŀƛǎƻƴΣ ŀǇǇǊƻǳǾŞ Ŝƴ нлмм Ŝǘ ŀȅŀƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎΣ 
évoque également le projet, qui permettra notamment de restructurer la RD913 et de diminuer la part 
de la voirie dévolue à la voiture particulière. 
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1.3.3 Les premières réflexions 

Préalablement à la réalisation du DOCP, le prolongement du tramway T1 vers Nanterre et Rueil-
Malmaison a été étudié dans le cadre de plusieurs études exploratoires, portant sur la globalité de la 
ligne ou sur des points spécifiques : 

a. 2003-2007 : Département 92 - 9ǘǳŘŜ ŘŜ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ 

Le Département des Hauts-de-{ŜƛƴŜ ŀ ŞǘǳŘƛŞ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ ¢м ŘŜǇǳƛǎ нллоΦ 
Une étude menée en 2006 portait sur la faisabiƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ ¢м, du carrefour de la 
Jonchère à Rueil-Malmaison au carrefour de la Marine à Colombes. Cette étude ǘŜƴŀƛǘ ŎƻƳǇǘŜ ŘΩǳƴŜ 
première phase en préfiguration bus. 5Ŝǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ ƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŞǘŞ ƳŜƴŞŜǎ Ŝƴ нллтΦ 

b. 2007 : EPASA ς Etude ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴe du T1 

/ŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ƳŜƴŞŜ ǇŀǊ ƭŀ w!¢t ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ƭΩ9t!{!, devenue EPADESA, visait à identifier les 
ƳŜǎǳǊŜǎ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ ¢м Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ Řǳ ǇƾƭŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŘŜ 
Nanterre Université et du Pont de Rouen, notamment sur les aspects relatifs aux espaces publics. 

c. 2008 : Département 92 ς Etude de faisabilité franchissement Pont de Rouen 

Cette étude de faisabilité menée par le Département visait à identifier les variantes de franchissement 
des ouvrages du Pont de Rouen par le tramway. 

d. 2011 : Département 92 - Etude de faisabilité terminus à la Jonchère 

5ŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ нллсΣ ŎŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ Ǿƛǎŀƛǘ Ł ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǊ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
terminus bus préfigurant celui du tramway au niveau du carrefour de la Jonchère à Rueil-Malmaison. 

e. 2014 : RFF ς Etudes préliminaires franchissement du Pont de Rouen  

Dans le cadre de la réalisation des études de niveau PRO du ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ Řǳ w9w 9 Ł ƭΩhǳŜǎǘΣ {b/C 
Infrastructure a réalisé pour le compte de RFF, devenu SNCF Réseau, ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ 
prolongement de la ligne de tramway T1 sur les ouvrages ferroviaires du Pont de Rouen. 

f. 2014 : STIF ς Etude compatibilité aménagement urbains du pôle de Nanterre Université  

Préalablement au démarrage des études relatives au DOCP, le STIF a engagé une analyse des ouvrages 
récemment livrés ou en cours de livraison Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ bŀƴǘŜǊǊŜ ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘŜ 
leur compatibilité avec ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ T1. 

 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŜȄǇƭƻǊŀǘƻƛǊŜǎ ŀ ŞǘŞ ŀƴŀƭȅǎŞ Ŝǘ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ 
présent dossier. Le projet vise ainsi à répondre aux enjeux du territoire, en bonne articulation avec les 
projets du territoire. 
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Illustration 6. Projets de tramways et T Zen inscrits au PDUIF (STIF : 2014) 




















































































































































































































































